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1. VEZETOI OSSZEFOGLALQ

A vizsgalat targyat képezd Vargarazs IIl. Gtem a Varnegyed fejlesztéseit kiszolgald parkolélétesitmény. Jelen
hatastanulmany azt vizsgalja, hogy a rendelkezésre allo helyszinen a hagyomanyos elven m{ikdd6, a rézsiibe
slllyesztett parkolohaz vagy az automata parkolérendszerrel miikddtetett parkolohiz létesitése kedvezébb.

A Varnegyed fejlesztései kapcsan a Varkapitanysag gondozdsaban harom 0j, varhatdan kulturalis, turisztikai és
irodai funkcidt bet6lté kdzépmagas épllet létesi| a Budai Var teriiletére, ahol a dolgozék hivatasforgalmi igé-
nyeit részben kozdsségi kozlekedéssel, részben egyéni kizlekedéssel kell kiszolgélni. A hatdstanulménynak
nem volt feladata a kdzdsséqi kbzlekedésben szilkséges fejlesztések meghatédrozasa, a tanulmany csak a par-
kolasi rendszerekre, illetve azok forgalomtechnikai hatasaival foglalkozott.

A parkold megépitésére egy kb. 165 méter hosszu, 18 méter széles 4 szint hely all rendelkezésre a Palota 0t és
a varfal kdzotti terileten a Csikds udvari Vargarazs |l. Gtem és a Palota Uti lépcsd kézétt szakaszon.

Hagyomanyos rendszer( parkolo esetén kb. 358 férShely létesithet$ a rendelkezésre all6 terlleten az alabbi
elrendezés szerint:

.
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1-1. dbra: Hagyomdnyos parkolé -1 szintjének kialakitdsa
Forrds: UVATERV Zrt.

Automata rendszer megvalésitasa esetén 34 %-kal tobb, kb. 480 személygépkocsi tarolhaté ugyanekkora te-
rileten. Az automata rendszer fogaddszintjének lehetséges kialakitasat az alabbi abra szemlélteti:

Hagyomdnyos parkoldk P14
Hagyaminyos parkolok P30 8 db kiadékabin Hagyoményos parkalék P32

— - S e -
! '

1 ¥
AU M N M M RNl |

EEEEN !}I (]
l||‘\ Kezelbhelyiség helye \ % db leadbkabin

12-2. dbra: 16 kabinos avtomata rendszer fogaddszintjének elvi elrendezése
Forrds: WOHR GmbH mintdk alapjén Milroline Kft.
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Mivel jelenleg nem meghatéarozhatd, mely intézmények kiszolgalasat biztositana a parkoléhaz, illetve ezek
pontos beépitési teriiletei nem ismertek, nem hatdrozhaté meg az OTEK szerinti szikséges parkoldszam. A
tervezés soran a létrejévé 3 Uj éplilet munkahelyeit, illetve az egyes rendszerek esetén elhelyezheté maximalis
parkolészadmot vettik figyelembe. A vizsgalatok sordn azzal a szakmai feltételezéssel éltiink, hogy a parkolék
1,5 dra alatt telnek meg, azonban a forgalom 75 %-a a csucséraban érkezik. Ezek alapjdn a parkolok varhato
csticsorai forgalmai:

Behajtasi kapa-
citas

Parkold kapacitas  Csucsoral forgalom 15 perces csics

(jarmad) (jfara) {ji15 perc)

{jarmi/ora)
230-250
Automata garazs 30-25
700-720
{min 480 - 15
sec -os belépte-
358 268 67 tés
max. 1440 - 5
sec -0s belépte-
tés)

Hagyomanyos

garazs

1-1. tabldzat: Az egyes gardzstipisok cstcsdrai kapacitdsa
Forrds: Mikroline Kft

A tervezés soran vizsgaltuk az érkezési és indulasi miveletsorokat, azok egymdasra épilését és idoszikségle-
teit.

¥
o i
maameey | s |
;T... B 5=¢,1]
e hiﬂ

_-.:-'-u - -l-uVr-
- ey R
=4 A

Jellemzd

Leghosszabh

1-3. dbra: Erkezés milveletsor folyamatdbrdja
Forrds: Mikroline Kft.
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2-4. abra: Induldsi miveletsor folyamatdbrdja
Foarris: Mikroline Kft.

A vizsgalatok soran beigazolédott, hogy féleg az automata parkolasi rendszernél vegyes hasznalat esetén a
technoldgiai idék jelentdsen megnének. Vegyes hasznalatnak tekintjik, ha az dllandé bérlSk mellett alkalmi
parkoléhasznaldk szadmara is megnyitjuk a [étesitményt. Ebbél adédéan a béribkre optimalizalt rendszert te-
kintjik a vizsgalat egyik alapjanak.

Parkold kapacitas Erkezési osszidd Induldsiossz idd

Automata garazs 480 ~ 4 perc — 4 — g perc

358 ) 2'5_ 5'5 perc " 5'5 perc

1-2. tdbidzat: Bériékre optimalizdit eset bssz felhaszndldi idefei
Forras: Mikroline Kft

Mig a hagyomanyos rendszer maximalis kapacitasa két sorompos beléptetés esetén és 15 masodperces belép-
tetéssel szamolva is 480 jarmiféra (5 sec-mal szamolva 1440 jarm{féra), addig az automata rendszer esetén
150 masodperces bevételi és kiadasi idével szamolva a maximalis kapacitas 230-250 jarm{ éranként.

Automata rendszer esetén a teljes parkold felttltéséhez maximalis kapacitaskihasznaltsag meilett is kb. 2 6ra
sz{ikséges, ami ellentétes a napi gyakorlati mUkodéssel. Ahhoz, hogy a parkolé 1 6ra alatt megteljen 20 kabinra
lenne szlikség, azonban a gépjarmivek tarolésat végzd robotok ekkora kabinszamot nem tudnanak megfeleld
mddon kiszolgalni.

Amennyiben az irodai munkahelyek kiszolgalaséra kivanjak a parkolét haszndlni az automata rendszer nem
képes a megfeleld szinvonall kiszolgalasra. Lakossagi és turisztikai parkolasi igények kiszolgalasara alkalmas
lehet a rendszer, akar részben a munkahelyi kiszolgalast is figyelembe véve. Amennyiben kombinalt felhaszna-
lasra ker{l sor avtomata garézs alkalmazasa esetén a munkahelyi kiszolgalasra max. 200 féréhelyet javaslunk
bevonni, igy kielégithet6k a csiicsigényld munkahelyi és az egyidSben jelentkezd lakossdgi igények is.
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2. A VIZSGALATI FELADAT ES A VIZSGALATI TERULET BEMUTATASA

A jelenleqi fejlesztési elképzelések szerint a budapesti Vamegyed ingatlanhasznesitdsa megvaltozik, melynek
soran varhatdan 4j munkahelyek, irodak vagy kulturdlis, turisztikai terek keriilnek kialakitasra. A valtozas ma-
gédval vonzza a kézlekedési igények valtozasat, melynek része a parkolasi igények névekedése. A parkolasi igé-
nyek kiszolgalasara uj parkolasi létesitmények kialakitas szikséges, melynek vizsgalatara a VARKAPITANY-
SAG Integrélt TerUletfejlesztési Kézpont Nonprofit Zrt. kbzlekedési- és forgalomtechnikai hatdstanulmany el-
készitésére adott megbizast.

A hatastanulmany elkészitése soran megvizsgaltuk a parkolasi létesitmény elhelyezésére alkalmas teriileten a
lehetséges parkolasi rendszereket, azok el6nyeit és hatranyait.

A vizsgalati terilet fokuszpontja a Varhegy nyugati oldala, a Falota utca — Lovarda utca csomépontja. A Varne-
gyed nyugati oldalrél a Palota Uton érhet6 el, melyrdl jelenleg a Csilkds udvari parkolé nyilik. A jelenlegi parkold
bejarattdl északra képzelhetd el a 3. Gtemd parkold kialakitasa.

2-2, dbra: Vidrgardzs Ii. (tem tervezett bejdrat Palota Ut — Lovas v. csomdpont
Forrds: Mikroline Kft.
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A parkoldk helyzetének kijeldlésével a 2013 évben elkészilt ,A Budai Var és kérnyezetének fejlesztése” cimd
részletes megvaldsithatésagi tanulmany foglalkozott.

== 2’ i ; .-_"UL-J‘
2-2. dbra: Budai Vdr tervezett parkolék
Forrds: A Budai Vdr és kimyezetének fejlesztése RMT, 2013, KOZLEKEDES KFT — PRO URBE KFT — TERRA STUDIO KFT KON-
ZORCIUM

A részletesebb teriletbemutatassal a hatastanulmany 4. fejezete foglalkozik.
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3. FORGALOMFELVETELEK

A tervezett parkold kizuthaldzatra gyakorolt hatasat forgalmi vizsgalatokkal elemeztiik, melyhez a tervezési
teriilet kérnyezetében forgalomszamlalasokat végeztiink. Elézetesen révid ideji forgalomszamlalassal meg-
hataroztuk a mértékadd iddszakot, mely alapjén a reggeli csicsidészaki forgalomszamlatds mellett déntot-
tiink. A szamialasokat 201g. julivs 30-an, keddi napon végeztik, 7.00-8.45 kozotti idészakban. A szamlalasi
helyszineket az alabbi 4bra mutatja:

e
3-2. dbra: Forgalomszémldldsi helyszinek
Forrds: Mikroline Kft., térképi hattér OpenStreetMap

Az elbzetes vizsgalatok alapjan a f& megkozelitési irany a Dozsa Gyorgy tér feldl varhatd, ezért a Dbzsa Gydrgy
téren teljes kdrd szamlalas keretében megszamoltuk az Attila Ut és a Krisztina korut forgalmat. Szintén nyugati
irdny( megkdzelitési lehetdség a Miké utca — Tabor utca vonalg, illetve a jelenlegi szabdlyozas szerint dthatasi
lehet8ség van a Varhegyen, igy a Hunyadi Janos 0t — Palota 0t felél is varhaté érkezd forgalom. Ezen csomé-
pontokban jelentkezd forgalmi hatasok vizsgalatahoz a Tabor utca — Palota Ut és a Palota Ut— Lovas Ot csoma-
pontban is végeztiink szamlalasokat.

A kbziti csomdponti szamlaldok mellett megnéztik a Csikds udvari, jelenleg is mikédd parkold ki- és behajtd
forgalmat.

A szamlalasokat hét jarmikategdriaban (személygépjarmd, kézepes tgk, nehéz tgk, szétd busz, csuklés busz,
motorkerékpar, kerékpar), irdnyok szerinti bontasban végeztik el.

A forgalmi terhelésekhez a forgalomszamlalasi id6szakbél kiemelt csicsorai forgalmi adatokat vettiik figye-
lembe.
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A vizsgalt helyszinek forgalmi adatait az alabbi dbrak szemléltetik:

- 80

Palota it észak ; 7~ ®  Patait

3%
Py

94
21

Tabor u.

3-2. abra: Palota vt — Tabor utca reggeli csicsorai forgalom (J/ora)
Forrds: Mikroline Kft

Parkold

N

™ 19

== 12 _ Palota it dél
14 —

116 —»

3-3. dbra: Palota ut - Csikds udvari parkolégardzs reggeli csicsérai forgalom (J/6ra)
Forrds: Mikroline Kft

— 1 i
' Bg Lovas (iti sorompo

%

3-4. abra: Palota 0t - Lovas Gti reggeli csucsorai forgalom ({/ora)
Forrds: Mikroline Kft
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Palota it

24

105 -7
Ak
@

915 L

Attila ut T Atila Gt

Krisztina kit, 1211 —» 2=z Krisztina krt.

3-5. dbra: Dézsa Gydrgy tér csucsorai forgalom (Jfora)
Forrds: Mikroline Kft

2 |
4. JELENLEG!I ALLAPOT BEMUTATASA

Mivel a tervezett létesitmeény egy intenziv és érzékeny varosi kérmyezetben helyezkedik el, a varhatd parkold
hasznalati szokasok elemzéséhez megnéztiik, milyen kézlekedési szolgdltatasck alinak rendelkezésre a beru-
hazas kérnyezetében.

A tagabb vizsgalati teriflet Budapest I. keriilete, kizelebbi fékuszban a Vémegyed, mely a Févaros ,belsé” zo-
najaban helyezkedik el.

BECTTIDIST BONA

BELSD 20X

ATMEMITIIONA

ELOVARGE 20KA

DU%e MZNTI 2084

4-1. dbra: Budapest telepilésszerkezeti felosztdsa
Forrds: TSZT

Akeriiletet harom nemzetkézi szintl kdzlekedési nyomvonalis érinti kiilénb6zd kdzlekedési médokon: a Duna
vizi kapcsolatot jelent, mint a VI). paneurdpai folyosd; a Déli palyaudvamal ér véget a 30. sz. vasitvonal {Buda-
pest (Déli pu.} — Székesfehérvar — Nagykanizsa — Murakeresztir — orszaghatar), ami a V. paneuropai folyosé
része; illetve Duna-parton vezet az EuroVelo 6 kerékparos nyomvonal. Az orszdghataron ativeld jelentdsebb
k&z(ti kapcsolatok elkeriilik az I kerijletet.

Oldal 13 / 44



& MIKROLINE

VARGARAZS [Il. PROJEKT KOZLEKEDES - ES FORGALOMTECHNIKAI HATASTANULMANYA

Orszagos és megyei szintl kapcsolatok kézott szerepel az elézé bekezdésben megemlitett elemeken feliil
szamos kbzlekedési nyomvonal:
e  Hegyalja 0t—Erzsébet hid: Kelet-Nyugat irdanyban biztosit |ényeges 6sszekbttetést, az Mo autodt jelen
kiépitettsége mellett orszagos és régids szerepe meggyengiilt;
» Budai alsérakpart {R. Wallenberg rakpart, Fr. Born rakpart, Sztelhlo G. rakpart): Eszak-Dél irdnyban
biztosit orszagos kapcsolatot, szerepe a 10., 11. és 6. sz. futak tekintetében jelentés;

o  Alkotas Ut — Krisztina kérdt — Vérmezd Ot: szintén fontos 6sszekdttetést |at el elsésorban az Ma-M7
autopalyak és a 11. sz. féUt vonatkozasaban, lényegében a nagykorit folytatasaként funkcional;

¢  HgSzentendrei HEV: a Batthyany tértdl indulva feltarja Budakalasz, Pomdz és Szentendre telepilése-
ket.

Févarosi szinten a mar bemutatottokon feldl kiemelt kidzlekedési kapcsolatot jelent:

e Kbz(ti kdzlekedés:
o Attila Ut, Krisztina kbrit: keriletek k6z6tti fontos északnyugat-délkeleti irdny0 kapcsolat;
o Mészéros utca — Alagut — Széchenyi Lanchid: Hegyalja Ut melletti Kelet-Nyugat irany0 kap-

csolat;

o Bem rakpart - F utca: Budai alsérakpart melletti Eszak-Dél irany(} kapcsolat.

e Kdzbsségi kbzlekedés:
o metrd vonal: Mz (Déli pu., Batthydny tér) kelet-nyugati irdny0 f& kbzlekedési tengely;
o villamos vonalak (17, 19, 41, 56, 563, 61): elsésorban észak-déli irany0 kbzlekedési tengelyek;

o autbbusz Utvonalak: az 5, 11, 39, 111, 105, 109 jaratok az észak- és nyugatbudai keriletek felé
biztositanak kapcsolatot, ezen felill az s, 8e, 16, 105, 108¢, 110, 112, 178 jaratok elsdsorban a
kerUletet kotik 6ssze Pesttel.

=  Kerékparos kézlekedés:
o  Attila Ut —Krisztina korit: északnyugat-délkeleti irdnyis kerékparos kapcsolat;
o Mészdros utca — Alagut — Széchenyi Lanchid: kelet-nyugati iranyu f6 kerékpdros tengely;

o Hattyl utca: kevésbé fontos kelet-nyuaqati iranyd kerékparos kapcsolat.

A kerilet kbzlekedési haldzataban orszagos kdzit nem, csak Gnkormanyzati— 21 km févarosi és 38 km kerileti
—kézit talalhatd meg, amelyek a kiilénbézo kdziti kategdridk szerint az alabbiak:

= |I. rendi féutak:

o Hegyalja Gt — Erzsébet hid: 2x2 forgalmi sévos Ut, 4tlagos napi forgalma (ANF) 44 ezer
jarmifnap, engedélyezett sebesség so kmfh, csomépontjai elsésorban jelzéldmpaval szaba-
lyozottak

o Budai alsérakpart (R. Wallenberg rakpart, Fr. Born rakpart, Sztelhlo G. rakpart): 2xa forgalmi
savos Ut, atlagos napi forgalma (ANF) 14-19 ezer jarmd/nap, engedélyezett sebesség so-
70 kmfh. A hidféket kilén szintben keresztezi, a felsé rakparttal csomdponti kapcsolat csak a
Halasz utcanal és a Dbrentei térnél épiilt ki. Erds elvalasztd hatasa elvagja a Duna-part gya-
logos megkozelitését.

o Alkotas 0Ot — Krisztina kérdt — Vérmez6 Ot: jellemzéen 2x2 forgalmi savos, atlagos napi for-
galma (ANF) 47-56 ezer jdrm{fnap, engedélyezett sebesség 50 km/h, csomépontjai elsésor-
ban jelzélampaval szabélyozottak

o  Attila 0t — Szent Gellért rakpart: kerileti szakaszon 2x1, illetve 2x2 forgalmi savos, atlagos
napi forgalma (ANF) 16-34 ezer jarm{/nap, engedélyezett sebesség 5o km/h, csomdpontjai
elsdsorban jelzélampaval szabalyozottak
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o Alaglt — Széchenyi Lanchid: 2xa1 forgalmi sévos Ut, atlagos napi forgalma (ANF) 28 ezer
jarmiifnap, engedélyezett sebesség 5o kmfh;

e gydjtdut:
o Bem rakpart - Lanchid utca - Ybl Miklds tér — Apréd utca: 2xa forgalmi savos, atlagos napi
forgalma (ANF) 10-11 ezer jarm{/nap, engedélyezett sebesség 50 km/h;
o Krisztina kdrut: részben 2x1, részben 2x2 forgalmi sévos, 4tlagos napi forgalma (ANF) 16 ezer
jarmifnap, engedélyezett sebesség so km/h;
o Marvany utca - Gy6zd utca — Mészaros utca: 2xa forgalmi sévos, &tlagos napi forgalma (ANF)
18 ezer jarmi/nap, engedélyezett sebesség 5o km/h;

e lako- éskiszolgaloutak:
o az eddig nem felsorolt kerileti utcik tartoznak e kategériaba, jellemzéen 2xa forgalmi sévo-
sak, de nagy résziik egy forgalmi sdvos (egyiranyU) utak, 50 kmfhvagy az alatti engedélyezett
sebességgel.

A kerlet Otjait jelentds kdzati forgalom terheli, amely tobb okra vezethetd vissza: egyrészt a kerilet elhelyez-
kedése és kozothaldzat felépitése miatt nagyszamu az atmend forgalom; tovébba a Budai Var kiemelt turiszti-
kai attrakcid, amelyet sok turista latogat részben autdbusszal, valamint a keriiletben szdmos fontos intézményi
funkcié is helyet kap. A nehézgépjarmivek aranya minimalis, alsé rakpart kivételével a kerilet kézdtjain 3,5 t
bssztémeg korlatozés van érvényben, illetve a tébb teriletre a behajtas csak az indokolt célforgalom szamara
megengedett. Szamos terlleten érvényben van forgalom- vagy sebességesillapitas: tempo 30-as zéna a Budai
Vér teljes terilete, a Naphegy (az autébusz Utvonalak kivételével), a Varszoknyaék teriilete, valamint a Lanchid
utca és a Ddbrentei utcdk. Ezen felil tébb sétény és gyalogUt is vezet a keriiletben, ahonnan a gépjarmiivel
torténd behajtas nem engedélyezett.

Az utak burkolaténak allapota a keriiletben ésszességében megfelelé mindséglinek mondhatd, bér a Vér terd-
letén a meglévé burkolatok helyenként leromlott allapotu.

A keriilet kdzlekedésbiztonsaga tekintetében rendkiviil meghatarozé a magas — kerileten kivilrél induld
ésfvagy arra tarté — gépjarméforgalom. Ahogy a kdvetkez6 abran is lathaté a kerilleti baleseti értékek az orsza-
gos és févarosi tlag mortalitdssal egyUtt mozognak, de a lakossdgszamhoz viszonyitottan jelentésen maga-
sabb értékeken. Az dbra természetesen futaskilométerre vetitve mutatna megfeleld val6s képet a kodziti koz-
lekedés biztonsagarél, amelyhez sajnos nincs rendelkezésre alld adat. J6l kivehetd viszont, hogy a korabbi évek
javulo baleseti szama megallt, s&t megfordult.

Oldal 15/ 44



VARGARAZS |1l. PROJEKT KOZLEKEDES- ES FORGALOMTECHNIKAI HATASTANULMANYA é M] I< ROL I N E

~
n

40

35 l
ot

30

25

20

15

1.0

05

koziti baleseti mortalitas (baleset / ezer lakos)

1
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

00

mm Autobusz dital okozott balesetek az I. keriiletben
wm Gyalogos okozta balesetek az l. kerliletben
mmmm Kerékpdr dltal okozott balesetek az ! keriiletben
Motorkerékpar és segédmotoros kerékpdr aftal okozott balesetek az I. keriiletben
e Személygépkocsi dltal okozott balesetek az I. keriiletben
e Tehergépkocsi dltal okozott balesetek az 1. keriletben
e {55705 SZEMElYi SENilESSRI jiro kBzutf kizlekedési baleset Budapesten

e {5576 5 sZEMElY SETIIESSEN jAr6 kzitti kizlekedési baleset az orszagban

4-2. Gbra: Kozuti baleseti mortalitds alakulésa 2005-2017 kézott
Forrds: KSH

A kévetkezd abra ezen balesetek keriileten belili és kimenetel szerinti megoszlasat mutatja 2011-2018 kdzott.
Lathatd, hogy mind darabszam, mind sOlyossdg tekintetében a kiemelt kapcsolati funkciéval rendelkez8, ma-
gas gépjarmiforgalommal terhelt dtszakaszok dominalnak.
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Kozut baleset kimenetel szerint
® haldlos

©  konnyl sériiléses
¢ sulyos sérlléses

4-3. dbra: A keriletben bekivetkezett (2011-2018 kiizbtti) kézuti balesetek teriileti elosztdsa kimenetel szerint
Forrds: adatok KSH, térképi hdttér OpenStreetMap

A gépjarmij ellatottsag a kerilletben alacsonyabb a budapesti atlagnal, azonban némileg az orszagos atlag fe-
lett helyezkedik el. A Varnegyed teriiletén a f& problémat az ingatlanon beldli parkoléhelyek hidnya okozza, igy
az aranyaiban alacsonyabb gépjarmU allomany a kdzterilleteken tarolddik, mely a miemléki kérnyezetben fo-
kozottan hatranyos.
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4-4. Gbra: Ezer lakosra juté személygépjdrmivek széma kertileti, févdrosi és orszdgos bontasban
Forrds: KSH
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forgalam
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LE - ~\ }*ﬂ«__ﬁ_. - Sea % o OprSresMinhaneniioi Ties soresy of lapQuenrES

4-5. dbra: |. keriiletet érint8 kbizGsségi kizlekedési halozat lefedettsége, forgalma

Forrés: Budapest I. Keriilet Budavdri Onkormdnyzat Telepiildsfejlesztési Koncepcid és Integrdlt Telepiilésfejlesztési Stratégia

Megalapozo vizsgalat, 2025
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A keriilet, azon belll a vérnegyed kbzésségi kbzlekedési ellatottsaga, lefedettsége jonak mondhato. Mind a
kotottpalyas, mind a buszos lefedettség jo. A megalléhelyi lefedettség mellett kiemelkedik a varosrészi és agg-
lomeraciés elérhetBség. EIGbbi esetben elsdsorban a villamos és metré haldzat kapcsolja be megfelelden a bu-
dapesti kizlekedési rendszerben, agglomeracios értelemben pedig a Déli pélyaudvar kézelsége, illetve a Hsg
HEV ad megfelel6 kapcsolodasi pontot.

A kdzdsségi kbzlekedési rendszerek a kerileten belili kézlekedési igényeket is megfeleld médon szolgaljak ki.

Autobuss jarat szama K ovetesi idd reggeli csticshan atitas iranycnkent

iR pern

.7 pare 1200 Utas/ira

500 Wtasfora
450 utasfors

10 perc 450 utas/ora

4-1. tabldzat: Autébusz jaratok kbvetési ideje és kapacitdsa
Forrds: DESZ X. iitem, 1. kerilet Duna-parti szakasza, Megalapozd vizsgdlat
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4-6. dbra: I. keriiletet érintd kizbsségi kizlekedési haldzata
Forrds: BKK

Viszonylat szama Kovetési idd reggelicsticsban Kapacitas itanyonkeént
Mz metro
Hg hév

149 villamos

1 viliamos 15 pere

g6 villamos

s6a villamos 2400 utasfora

4-2. tdblazat: Autdbusz jaratok kivetési ideje és kapacitdsa
Forrds: DESZ X. iitem, I. keriilet Duna-parti szakasza, Megalapozs vizsgdlat
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4-7. dbra: I. keriilet kerékpdros forgalma Bikemap hitérképe szerint
Forras: Bikemap, OpenStreetMap

A kerileti parkolas UizemeltetSje az 6nkormanyzati tulajdoni Budavari Kapu Kft. A személygépjarmivek sza-
madra a parkolas a keriilet kdzterilleteinek jelentds részén engedélyezett, dsszesen g5oo féréhellyel varakozasi
dij ellenében. A dijak mértéke harom dvezetben 350-525 Ft/éra kbzétt véltozik. Az I. kerlleti lakosok szédmara
lehetség van lakdsonként két darab személygépkocsi kézterlileten torténd térolasara évi 2000 Ft-ért. Az also

rakparton a Batthyany térnél van egy kisebb, 5o férhellyel kijel5lt P+R rendszerd parkold, ahol nem szikséges
varakozasi dijat fizetni.
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Védett, nagy kapacitass parkoldbél tébb is megtaldlhaté a keriiletben:

o Krisztina Gardzs: Déli palyaudvar mellett 250 féréhellyel;
*  Varkert Bazar Mélygarazs: Apréd utca mentén 297 féréheliyel;
»  Csikés udvari Vargarazs Il. Utermn: Palata Gt mentén 200 férdhellyel;

Az tnkormanyzat &ltal kinalt parkoldkon feliil tobb irodaépiilet gardzsat is igénybe veheti a kézcéld forgalom.

A gépjarmivek maganterileten térténd taroldsa a keriletben csak kis mértékben megoldott a sOrli beépités és
egyéb parkolasi viszonyok miatt.

A Palota Uton a déliirdnyban, illetve a Dézsa Gydrgy téren a buszok szédmdra kijeldlt vérakozéhelyek taldlha-
tok, melyek nagyrészt meghatarozzék a kizlekedésszervezési lehetdségeket, illetve a kizlekedés okozta l&t-
képet. A turistabuszok a Disz téren kiszallitjak utasaikat, parkolnak, majd a parkolds befejeztével ltalaban az
alagUton és Clark Addm téren keresztil djra a Disz téren veszik fel az utasaikat. Néhany esetben a turistak a
palota Uti lépcsén gyalogosan érik el a parkolé buszokat.

A Varhegy gyalogosan a var koril talafhatd [épestkan érheté el, az akadalymentes gyalogos kozlekedést az
alabbi liftek biztositjak:

= Iskola lift (Hikon mellett);

e Murad Lift (Lovas utcai parkolé és Anjou bastya kézétt);

e  Granit lift (Granit lépcsd mellett);

e Széchenyi konyvtar lift (200 Ft viteldij ellenében);

e Varkertliftek.

A parkolasi létesitmény tekintetében meghatarozé még a Vérhegy alatt &tmend Budavari alagut, melynek ma-
gassagi vonalvezetése meghatdrozza a parkold térszin alatti parkoldszintjeinek szémat.

Osszességében elmondhatd, hogy a Var és kérnyezete megfeleld kdzdsségi kizlekedési ellatottsiggal ren-
delkezik, igy az Ujonnan létesitendé munkahelyek kiszolgaldséban a jelenlegi kézdsségi kizlekedési halézat
megfelelden tud szerepet véllalni. a létesitendd munkahelyek szamatol fiiggben érdemes lesz feliilvizsgélni a
Varban kézlekedd buszok Utvonalat és kévetési idejét. Az djonnan létesiilt liftek, illetve a meglévé lépcsbk
hatdsara a varszoknya &s a Var koriili teriiletek szervesebben tsszekapcsolddtak a Var teriiletével, biztositva
az akaddlymentes kzlekedés feltételeit is.

A kerékparos kozlekedés a rendelkezésre all6 adatok alapjan a jelenlegi dllapotban is alacsonyabb intenzitasu
a Varhegyen, mint a kdrnyezé terlleteken, melyben a domhborzati adottsdgok okdn sem vérhatd komoly val-
tozds. Azonban a terilet elérhetdsége kerékparos szemponthdl kedvez6, a célallomas el6tti utolsé szakaszo-
kon torténé kdzlekedést seqitd beruhazasok javithatnak a kerékparos kbzlekedés ardnyén, de nem vérhatd
érdemi nvekedés a kerékparos kizlekedés volumenében,

A Var teriiletén é16k gépjarmu birtoklasa magasabb az orszagos atlagndl, de elmarad a budapesti atlagtél.
Ennek leginkabb szintén a kérnyezeti okai vannak. A jarmiivek taroldsa nehézkes, legtébb helyen csak kdzte-
rileten lehetséges, azonban a kevés rendelkazésre all6 parkoléhely megneheziti a megfeleld szinvonald par-
kolast. Ebbél kévetkezden egy jé helyen lévd, megfeleld arképzéssel mikédtetett parkold létesitmény vonzo
lehet a helyi lakosok szamara is.

Fentiekbdl kévetkezden vérhato, hogy az projektterileten megjelend 0j munkavallalok jelentds része a k-
z6sséqi kozlekedést veszi igénybe a hivatasforgalmi kézlekedéséhez, igy azok szdmara is biztositott a munka-
helyik megfelels elérése, akik szamara nem tudnak parkoléhelyet biztositani.
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5. TERVEZETT ALLAPO

5.1. JELENTKEZO IGENYEK

A tervezett beruhazasok hatasara varhatdan harom (j, turisztikai, kulturdlis és adminisztrativ (irodai) funkciét
betdltd kozépmagas épilet létesil a Varnegyedben. Ezek részben feldjitott részben Ujjdépitett éplletekben
kerllnek kialakitasra. Az atalakitott éplletek korabbi funkcidjukban nem okoztak jelentds forgalomvonzast, az
ottani munkavallaléknak nem jelentkeztek jelentds parkolasi igényeik. A tervezett fejlesztések soran viszont
szamolni kell az Ojonnan jelentkezd parkolasiigényekkel is. A fenntarthatd vérosfejlesziésiigények alapjan arra
kell torekedni, hogy az ennyire kiemelten varoskézponti teriileteken elhelyezked munkahelyek esetében a
munkavallaldkat 6szténdzni kell a fenntarthatd kdzlekedési rendszerek hasznalatara, igy csbkkentve az egyéni
gépjarmd hasznalatbél eredé kérnyezetterhelést, a kdzterileti parkoldk okozta vizualis szennyezést, illetve a
parkolasi [étesitmények épitési és Gzemeltetési kbltségeit.

A hatastanulmany a Vargarazs lll. itemének hatéasaival foglalkozik, de a jelentkezé hatasokat csak a Il. item
{Csikds udvar) parkoldival egyUtt szabad elemezni. A Varkertbazar parkoldjanak bejarata az Ybi Miklos tér felél
talalhato, igy annak nincs kézvetlen hatasa a Il. Gtemud parkold fejlesztésre.

A fejlesztések varoskdzponti elhelyezkedése és jo kdzosségi kozlekedési ellatottsaga miatt vélhetden tébben
fogjak a kdzdsségi kbzlekedési rendszer valasztani, de szamolni kell egyrészt a munkavallalok egyeéni kbzleke-
dési eszk&zzel valdé munkaba jarasara, masrészt a turistak és az (igyintézésre érkezd egyéni gépjarmii hasznald
parkolasi igényeire is.

5.2. TERVEZETT FORGALMAK

A lll, Utem) vargarazs tervezett forgalmait a kdrnyezeti adottsagok miatt nem lehet a jelentkezé forgalmi igé-
nyek alapjan meghatarozni, hanem az egyes rendszerek altal kialakithaté parkolészémok jelentik a garazs altal
generalt forgalmakat.

A hatastanulmanyban kétfajta rendszert vizsgaltunk: hagyomanyos parkolasi rendszer, sorompds beléptetés-
sel, illetve automata parkolasi rendszert, gépi jarmitarolassal. EIGbbi esetben kordbban elkészilt vizsgalatok
alapjan kb. 358 parkolohely alakithaté ki, mig az automata rendszer esetén 480 férohellyel szamoltunk, szin-
tén gyartdi adatszolgaltatasok alapjan.

A forgalmi terheléseknél a legkritikusabb &llapotot vizsgaltuk, amelynél azt feltételeztiik, hogy a teljes parkolo
kapacitast allandé bérlok kétik le, akik a Varnegyedben kialakuld irodakban dolgoznak. Elemeztik az érkezés
és az indulas folyamatait is - részletesebben a 6. fejezetben -, amelybél az érkezési folyamatot talaltuk kritiku-
sabbnak. Valasztasunk meghatarozd eleme volt, hogy az érkezés soran az esetleges torlédasok kozterilete-
ken, akar az egyéb forgalom akadalyoztatasaval alakulnak ki, mig az elhagyaskori torlédédsok a parkolasi léte-
sitményeken belil keletkeznek, igy nem akadalyoztatva az egyéb forgalmakat.

5.3. VARHATO CSUCSTERHELES

A varhatd csicsterhelés mértékét és jellegét a tervezett parkold méretein t0l a felhasznalasi méd hatarozza
meg. Utobbi alatt a parkolé hasznositasanak kilonbszd lehetdségeit értjik, amely lehet zart (csak bérlok sza-
mara elérhetd), vegyes (bérlék és alkalmi hasznalok szamara egyarant biztosit helyeket), illetve nyitott (barki
szédmara elérhetd, csak az érkezési sorrend hatdrozza meg, hogy elérheté-e hely). Tovabba hasznosithatd iroda
funkeidk kiszolgalasara, laké funkeidk kiszolgalasara, vendéglatd és turisztikai funkeidk kiszolgalasara (a hely-
szini sajatossagok miatt kereskedelmi, egészségligyi stb. funkcié nem relevans), illetve ezek tetszéleges kom-
binacidja is elképzelhetd.
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A varhaté forgalom a jelenlegi forgalmi aramok jévébeli forgalmi igények (pl. munkahelyek szama, fajlagos
napi utazasszam, modal-split értékek stb.} figyelembevételével torténd ,felfejlesztésével” hatarozhattk meg.

A vérhatd csicsterhelés megallapitdsihoz célszerd megkeresni a legterheltebb negyeddra forgalmat (a forga-
lomszamlalasok alapjan, vagy napi, esetleg éras fogalmakbdl visszavezetve). A modell alapja az ilyen médon
képzett 15 perces csicsforgalom, ami éras forgalomma konvertalva (megnégyszerezve) képezi a vizsgélat alap-
jat. Ezen csucsterhelésnek az alapul vétele akar jelenthetné a sziikséges kiszolgald kapacitas (sorompo és ka-
binszdm) indokolatlan feliltervezését, de ez nem igaz. Egyrészt a biztonsag (zavartalan forgalom lebonyolé-
das) iranyaba mutaté megkdzelitést hordoz magaban, masrészt a parkold igy lehet képes lekezelni a nagyon
révid ideig (5-10 percekig) fennalld, kiugré csicsosodasait az érkezd forgalmaknak.

A modellvizsgalatok csak az autdval vald érkezés folyamatara terjednek ki, a tavozasra nem. Ennek oka, hogy
a reggeli erkezd forgalom koncentraltabb (,csicsosabb®), mint a délutani tavozd forgalom. Tovabbi szempont,
hogy az érkezés folyamata az, ami biztonsagkritikus (a kozUtra valé visszatorlasztds miatt), a kiszolgalé kapa-
citasnak ezt kell tudnia levezetni (tavozas esetén ,legfeljebb” az utasoknak kellhet tébbet varni a jarmUveikre,
ami semmiképp nem veszélyes, legfeljebb kellemetlen). Az érkez6 és a tavozd csicsforgalom egyidejileg csak
szimmetrikus parkolasi igény esetén jelentkezhet. Szimmetrikus parkolasi igényaknek tekintjik, amikor a nap-
pali {vagy irodai cél0) és éjszakai {vagy lakdcéld) parkolasi igényt egyszerre szolgal ki a parkoléhéz. Amennyi-
ben a megrendel&nek ilyen tipust felhasznalasi szandéka van, javaseljuk a korabbi Gtemben megépitett parko-
I6haz hasznalatat erre a célra.

A vizsgalatok soran azzal a szakmai feltételezéssel éltink, hogy a parkolék 1,5 éra alatt telnek meg, azonban a
forgalorn 75 %-a a csUcsoraban érkezik. Ezek alapjan a parkolok varhatd csGesdrai forgalmai:

Parkold kapacitas
{jarmii)

15 perces cslcs
(jf15 perc)

Csucsarai forgalom (jfara)

Automata garazs 480 360 g0

Hagyomanyos garazs 358 268 67

5-1. tabldzat: Az egyes gardzstipUsok csdcséral kapacitdsa
Forras: Mikroline Kft

A hatastanulmanyban a vizsgaltuk, hogy a forgalom varhatéan milyen iranybol éri el a létesitményt, illetve a
varhatd forgalomnévekmény mekkora értéket képvisel. A jelenlegi parkolé hasznalati szokasai, illetve a véros-
szerkezeti kialakitas alapjan a feltételezésink, hogy a forgalom kb. 60 %-a a Dozsa Gydrgy tér feldl érkezik,
mig a maradék negyven szazalék 10-30 % ardanyban a Hunyadi Ut illetve a Tabor utca felél éri el a parkolét. A
kovetkezd abrak ezen feltételezés szerinti, az egyes rendszerek okozta megndvekedett csicsédrai értékeket ab-
rézoljak:
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hagyomaryos garazs
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5-1. dbra: Tervezett csticsérai forgalmak hagyoményos gardzs esetén (jféra)
Forrds: Mikroline Kft
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5-2. dbra: Tervezett csticséral forgalmak automata gardzs esetén (j/éra)
Forras: Mikroline Kft
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Korabbi tanulmanyok vizsgaltak a Palota Ut- Tabor utca csomépont &tépitésének lehetdségét. Az elképzelések
szerint a csomdpont kérforgalomma épline at. Jelen vizsgalat alapjdn kimondhatd, hogy a Vargarazs Il iteme
okozta forgalomnévekmény nem igényli a csomopont atépitését, de varostervezési szempontbdl, illetve a kbz-
Uti és gyalogos forgalombiztonsag szempontjabél kedvez6 a kirforgalmi kialakitas.

A tervezett parkolé forgalmi hatasai miatt szintén nemn igényel fejlesztést a Dézsa Gydrgy téri csomépont rend-
szer. Az Attila Ot és Krisztina kérit csomdpontjainak forgalmi viszonyait a budapesti kézlekedési halbzat for-
galomingadozasa hatdrozza meg, a Friedrich Born rakpart €s a Lanchid utca forgalmi zavarai esetén jelentds
forgalom atterhelédések jelentkeznek az Attila Ot- Alagut és az Attila Ut — Krisztina korit Utvonalra.

5-3. dbra: Hagyomdnyos parkolo ethelyezkedése, kinlakitdsa
Forras: UVATERV Zrt.

5.4. LEHETSEGES PARKOLO KIALAKITASOK
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5.4.1. Hagyomanyos parkolasi rendszer

5-4. dbra: Hagyomanyos parkolo elhelyezkedése, kinlakitdsa
Forrds: UVATERV Zrt.
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5-5. dbra: Hagyomdnyos parkold -1 szintjének kialakitdsa
Forrds: UVATERV Zrt.

Karabbi vizsgalatok és tanulmanyck mar foglalkoztak a hagyomanyos rendszer elhelyezhetdségével. A kér-
nyezeti kétdttségek miatt csak egy korlatozott méretl parkolé létesitmény helyezhetd el a teriileten. A fizikai
méreteket keleti oldalrdl a varfal, nyugati oldalrél a Lovarda utca és a Palota ut, délrdl a Csikds udvari garazs
hatdrozza meg. A térszin alatti szintek esetében a Budavari alagit jelent mélységi korldtozast, mig a fogads-
szint fol6tti parkoldszintek pedig a latkép miatt nem emelkedhetnek ki a varoldal rézs(jébél. Ilyen médon egy
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4 szintes parkol6 alakithatd ki, melynek a masodik szintjén talalhaté a beléptetés és az északi oldalra helyezett
ramparendszeren keresztil érheték el a tovabbi szintek.

5-6. dbra: Hagyomdnyos parkold keresztmetszeti kialakitdsa
Forrds: UVATERV Zrt.

A hagyomanyos parkoléban kb. 358 parkolohely alakithaté ki. A beléptetés sorompds rendszer(, egy bejara-
ton, de két beléptetési ponttal kialakftva. A parkold belsé kialakftasabdl adddéan a sorompd &tlépése utadn a
forgalom jelentds része, kb. g2 % balra kivan fordulni, igy mindkét bejaratbdl célszerd megadni a balra fordulas
lehetdségét.

A Varnegyed szintjével eqgy varfalat alatt atfurt folydsdrendszeren elérhetd IépcsGhazbél javasolt kapcsolatot
teremteni.

A parkolo fogaddszintjén szikséges a kezeldszemélyzet részére kezelShelyiséget biztositani, illetve célszerd
vizesblokk létesitése.

A hagyomanyos parkolérendszer megvaldsitasa esetén kdnnyebben megeldhaté a bérletes parkolasok mellett
az egyszeri parkolasi igények kiszolgalasa is. Javasolt parkolasiranyitasi rendszerrel egybeépitett foglaltsagjel-
zés kiépitése, ezzel elkerilhetbk a parkolohely keresésb6l adddo felesleges forgalmak. A parkolasiranyitasi
rendszert célszer( a Il. Gtem( parkoléhazzal kézosen kialakitani. A helyfoglaltsagot lehet jelezni a parkoldalla-
sok felett elhelyezett érzékelbk jelzéseivel, de egyszerlibb eset a szintenkénti foglaltsagjelzés is elégséges. Az
el6jelzéseket egyrészt el kell helyezni a Palota Gton mindkét irdnybdt a bejaratot megel6zden (a Il. Gtemmel
valo Bsszekapcsolds esetén annak bejérata el6tt), de célszerd a biztositani a jelet egy komplex budapesti par-
kolasiranyitasi rendszerhez, mely a jelen pillanatban még nem mikodéképes. Itt jegyezziik meg, hogy a
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jelenlegi parkolasi Iétesitmények foglaltsagjelzésével mar kiépithetd lenne egy, a Varnegyed parkoléit eléjelzé
rendszer a megkézelité utakon, ezzel nagyban segitve a Varnegyed kérnyékén parkolni kivand jdrmivezetd-
eket.

A be- és kihajtas megkénnyitésére javasolt rendszamfelismerd sorompérendszert beépiteni. Ez a bérletes jar-
m{tulajdonosok esetében a behajtds soran is gyors miiveleti idt biztosit és a kihajtasnal is automatikus, a jar-
mivezetd beavatkozasa nélkili dthajtast tesz lehetévé.

A Varnegyedben elhelyezésre keriilé intézmények varhatoan igényelnek vendégforgalom szamara biztositott
parkoléhelyeket. Ennek hatékony mikodéséhez javasolt egy kdzponti foglalasi rendszer bevezetése, melyben
az elére kiadott vendégparkold helyekre be lehet foglalni vendégrendszdmokat, igy ezen jarmivek is automa-
tikusan tudnak ki és behajtani a parkoldoba.

A létesitménynél javasolt a vagyonbiztonsag érdekében térfigyelé kamerarendszer kiépitése.

A parkold létesitése soran létrejovd liftes elérhetBség j& kapesolatot biztosit a Palota Ut és a Varnegyed szintje
kézétt. Uzemeltetdi dintés szikkséges arrdl, hogy ezt a kapcsolatot biztositjak-e mindenki szamara, vagy csak
a garazshaszndlok valnak jogosulttd a lift hasznalatara. El6bbi esetben a parkolén kiviili és a parkoldn belili
informacids rendszerrel kell az tvonalrdl tajékoztatdst adni. Amennyiben nem csak a parkolasi létesitményt
igénybe vevdk jelennek meg gyalogosként az épijleten belil, a megfelelé gyalogoslétesitmények kiépitésére
fokozottan kell iigyelni. Amennyiben nem szeretnék, hogy a parkolé hasznaldkon kivill masck is igénybe ve-
gyék az (tvonalat, a 1épcs6hazi ajtéknal és lifteknél biztositani kell, hogy csak a bérlettel vagy jeggyel rendel-
kezdk léphessenek be.

5.4.2. Automata parkoldsi rendszer

Az automata rendszerek kialakithatdsagandl vizsgaltuk a jelenleg mitk6dé budapesti automata parkolérend-
szereket, ttekintettiik az automata parkolds nemzetkézi gyakorlatat, illetve atnéztUk a Vargarazs Il. projektre
érkezett elézetes gyartoi ajanlatokat.

Kétfajta gyartdi rendszert vizsgaltunk meg részletesen. Eqyrészt a D$5-MP rendszereket, illetve a Wérh GmbH
parkolasi rendszereit. Mindkét esetben alapként a gyarté altal adott technoldgiai idbket vettilk figyelembe.
Szakmai megitélésiink szerint a DSS-MP termékekhez adott technoldgiai id6k tolzottan révidek, az ezek figye-
lerbevételével térténd szamolds jelents kockazatot rejt magaban a parkolérendszer kapacitasanak szamités
a soran. Ezen megfontolas alapjan a WOHR Multipaker 760 tipusi automata parkolasi rendszer kerilt részlete-
sebb vizsgalatra.

A hatastanulméany készitése sordn egyeztetést folytattunk a gyarté képviseldjével, mely alapjan az 5.7 dbran
lathatt elrendezésd parkold kialakitast javasoljuk.

Az elrendezés némileg eltér a gyari alapelrendezéstdl, aminek leginkébb a rendelkezésre alié hely az oka. Ah-
hoz, hogy a gyéri elrendezés mtikddd képes legyen a rendelkezésre allé helynél kb. 6 méter szélesebb helyre
lenne szilkség, ami ezen a helyszinen nem biztosithaté
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Hagyomdanyos parkolok P14
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5-7. dbra: 16 kabinos automata rendszer fogadészintiének elvi elrendezése
Forrds: WOHR GmbH mintdk alapjdan Mikroline Kft.

A parkald lifteket technoldgiai okok miatt egymastdl tavolabb kell elhelyezni, igy kéztik hagyomanyos parko-
loallasok is kialakithaték, a parkeoldhazban szintenként 3-3 robot végzi a jarmilvek bepakolésat, ezzel névelve a
hatékonysagot és az izembiztonsagot. Technolégiaf okok miatt 8 érkez6 és 8 induld dtaddkabinnal tobbet nem
érdemes létesiteni, a robotokkal valé dsszehangolt mikédés miatt a létesitmény kapacitisa mar nem nével-
hetd a létesitési és lizemeltetési tobbletkdltségek névekedésének aranyaban.

A hatékonyabb helykihasznaltsag miatt javasolt a fogaddszinten hagyomanyos parkoldkat is kialakitani. 16 ka-
bin esetén kb. 76 hagyomanyos parkold alakithaté ki, melynek egy részét célszer( motorkerékpar és kerékpar
tarolasra is hasznalni.

Az automata parkolasi rendszer esetében célszerd a parkoléhazban a bejarati szinten a kezel8személyzet
szamara helyiséget biztositani, illetve javasolt vizesblokk épitése is.

A fenti elrendezés elénye, hogy nem szilkséges a jarmivek forditdsa, az érkezési oldalon eléremenetben lehet
beallni, illetve az indulasi oldalon szintén eléremenetben Iehet elhagyni a kabint.

A gyari rendszerhez képesti kabinszém novekedés nagyobb {zemeltetési kéltségeket jelent, de a
Uzembiztonsag szempontjabst kedvez&bb, illetve jobban tudja a rendszer kezelni az egyidej érkezd és indulé
muveleteket.

Elemeztilk a forditékoronggal kombinélt 8 parkolé kabin elrendezést, azonban ennek egyrészt a magasabb
Uzemeltetési koltségei, illetve a nagyobb miveleti idejei az adott helyszinen kevésbé el8nydsek, igy ilyen
jellegl rendszer megvalositasat nem javasoljuk.

A tanulmany készitésekor a gyartotdl nem sikerilt pontos adatokat beszerezni az egyedi megoldas bekeriilési
és zemeltetési kbltségeire, illetve a pontos miiveleti idSkre. Ezek ismeretében a hagyomanyos és automata
rendszer kozétti kilénbségek pontosabban szamolhatdk, azonban a jelen tanulmanyban lirt
megallapitasokban nem varhaté valtozas.
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5-8. dbra: Multipaker 760 tipust parkold
Forras: www.woehr.de

Az automata rendszer esetében javasolt a hatékonyabb mikédés miatt bérletes hasznaldkkal feltdlteni a ga-
rézst. A napi hasznalék megtanuljak a rendszer mikddését, igy javithatjik az automata parkolé hatékonysagat.

Mivel jelen fejezetben vézolt parkoléban méd van a parkoids igénybevétele nélkili athajtasra, nem szikkséges
a bejarat elé foglaltsagjelzés, de a parkolén belil mindenképp jelezni kell, hogy az adott jarmd, jogosult-e a
parkolé igénybevételére. Abban az esetben, ha clyan elrendezés valdsul meg, ahol nincs méd a szolgaltatas
igénybevétele nélkoli dthajtisra, a bejarat elé kell tajékoztatd rendszer kiépitése, mely informalja a hasznalékat
a behajtasi jogosultsagokrél.

A gyalogos kozlekedés és a lépcsBhaz/lift hasznalatra itt is a hagyomanyos rendszernét leirtak igazak, Gzemel-
tet8i déntés szikséges, hogy csak a parkolast igénybe vevék vagy barki hasznalhatja a liftet.

6. GARAZSHASZNALAT BEMUTATAS;A

6.1. FELHASZNALOI MOVELETEK ES FELHASZNALOI ELMENY

A garazs miikddésének és hasznélatainak a folyamatait, l[épéseit két iranybdl lehet megkdzeliteni: Gzemelés és
izemeltetés szempontjabol a gépészeti és informatikai folyamatosokat lehet vizsgalni, ezeket technolégiai
idBkkel jellemezzitk. A mésik megkézelfités felhasznaloi oldalrdl vizsgalja a szikséges beavatkozasokat: ezeket
miveleteknek nevezzik a tovébbiakban. A tovabbiakban a garazs hasznossagat alapvetéen meghatarozd fel-
hasznaldi miiveletekkel és felhasznaléi folyamatokkal foglalkozunk. Ugyanis a technoldgiai folyamatokat és
idGket a rendszer szallité és Dzemeltetd véllalkozassal altal az ajanlathoz csatolt specifikaciéban (mely a szol-
galtatasi szerz6dés alapja) jol le lehet fektetni, illetve a garazs teljesitményét mémni, és rossz teljesités esetén
szamonkérni. A felhasznaléi éiményen ugyanakkor a gardzs tervezése és kivitelezése utan mar csak csekély
mértékben lehet javitani,
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6.2. ERKezési MOVELETSOROK

Az érkezés soran a Palota 0Otrol torténd kanyarodastél a garazs gyalogosan torténd elhagyasaig vizsgaljuk a
folyamatokat. Az aldbbiakban sorra vessziik, milyen miveleteket jénnek szdmitasba az érkezés soran.

Miveiet Leiras

Erkezes a kanyarodo-
savhox

A sorompdk, illetve avtomata garazs esetén a jarmdfogadd kabinok (tovabbiak-
ban kabinok} elétti puffer teriilet, amely még nem alkalmas tovabbr miveletek el-
végzeésére, de az Itt torténd varakozas nem akadalyozza a Palota Ut forgalmat.

Puffer terulet varako-

a5

Automata sorompo

Alcdr a parkolohaz informatikal rendszere nem tamogatya, akdr nyilt a parkolohaz
GERUEUEELT I alkalm felhasznalok részére, gy a serompo elétt meg kell allni, jegyet kell nyom-
tatni, majd ezt kovetden lehet tovabb haladni.

Parkoldhely megko-

zelitese hagyoma-
nyos imddon - dedi-

kalt parkoldhely

RO G EHT PG A parkoléhelyekhez navigdlas széles korben elterjedt valtozata, amikor nincs de-
GG ET T E S dikélt hely, ugyanakkor a szintek foglaltsagat el6 Jelezzuk a felhasznaldk szamara,
iR EIER LIl el és a folyosdkon is apréd [Ampaval jelezzuk a szabad helyeket A parkoldhelyek ta-
sag kijelzés volséga a fogadédtértdl itt s jelentds kulonbségeket eredményez.

Farkolahely megko

zelitése hagyoma-
nyes madon —szabad
parkolohely kereses

Automata garazsok esetén a fogaddszinten kialakitott kabinokba kell manéve-
rezni az autdt Ez a folyamat a hagyomanyos parkolasnal lassabb, ugyanis itt ké-
s&bb egy robot viszi az autét, igy a pontos pozicionalasa elengedhetetienul fontos
Ezt ugyanakkor informatikai megoldassal lehet segiteni, és gyorsitani (szoveges
utasitasok, nyilak).

Automata garazs ka
binba mandverezes

Autd ethagyasa

Hagyomanyos garazs eseten egy kozpont) Fielyen Tévé lifthez/lépcsahazhoz kell
st '

Kijarat megkdzelitéce

Kabin tarolas inditasa
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A folyamatot a legfelsé szinten kialakitott kijaraton végzik a felhasznélok.

Garazs elhagyasa

gyalogosan

6-1. tabldzat: Az érkezési miveletek leirdsa
Forrds: Mikroline Kft

Az alabbi dbran az fenti miveletek egymasra épiilése és folyamatba rendezése lathaté. Az bran az egyes mii-
veletek atlagos ideje (amennyiben a folyamatot nem jellemzi nagy széras) szerepel, vagy legrévidebb és leg-
hosszabhb sziikséges miveleti idé szerepel (amennyiben az dtlag nem jellemzi j&l a folyamatot). A legrovidebb
a térben kdzeli parkoléhelyekre torténd eljutas idejét jelenti, a leghosszabb pedig a garazs tavoli végében tor-
ténd parkolas jellemz6 idejét. 150 méteres garazshosszt feltételezve mintegy skmfh-val szdmolva, tovabba a
rampahasznalat ideje 120 masodpercnyi kiifdnbséget eredményez a legjobb és legrosszabb esetek kézott. A
tavoli parkoldhely esetén a gyaloglasi idd is megnovekszik, amig a felhaszndlé a liftek eléteréhez ér, itt 4 km/h
és 100 méteres gyaloglasi sebességgel és tavolsaggal szamolva go masodperc kiilonbség adédik.

Batemdla
[F S YR T
rnhdanieiib o

| i piian i
v Al

Parkokthely

rriogknafitie
Fraibm mly —npeanl]

Legriividebb -“ ,
miveletid5 ""‘"'*" e
Jellemzd L

miveleti idd

Leghosszabb
miveleti idé

6-1. abra: Erkezés miveletsor folyamatdbrdja
Forrds: Mikroline Kft.

Oldal 33/ 44



VARGARAZS . PROJEKT KOZLEKEDES- ES FORGALOMTECHNIKAI HATASTANULMANYA é M[ K RO L I N E

6.3. INDULASI MOVELETSOROK

Indulaskor a gyalogos érkezés a felsdszinti kijaratnal torténik, és a miveletsor végén a Palota Gtra térténd ki-
hajtas van.

Mivelet Lejras

Garazs bejarathoz
erkezes

Kiada kabinok ‘Aleabinok a Palota Uti gépjarm( fogads szinten helyezkednek, amit ift segitségéduel
megkozelitése érnak el a felhasznalok.

Dijfizetes

ETENITLTEI S T8 Egyed: azonositoval (bérlék esetén pl proxy kartya, alkalm: hasznalék esetén parko-
a kabinba lojegy) a gépjarmi bekérése a tarolohelyrél a kabinba. Attdl fuggden, hogy a tarolas
kozel, vagy messzebb tortént, valtozhat az ehhez szukséges mivelet! 1d6

Parkolohely meg-
kozelitese

ikttt Ll /) 5 ve] tavozni kivanok bepakoljak csamagjaikat, ésbeszalinak

Garazs elhagyasa
gepjarmuvel a ka-
bintdl

SRRy GERELT I Kihajtds a parkolohaz fogadéteréhez Az ebhez szukséges 1d6 a parkoldhely ethe-
CEMEU TSNS lyezkedésétdl fuggben jelentdsen valtozhat
kaléhelytal

Automata sorompo

CERUETEEAIGTGIL  Amennvilien rém éryéiellald s rendszam, a parkoldjegoyel szikséges & sorompot
iy |
Tavozas a parkolo-
teruleterdl

6-2. tablazat: Az induldsi miveletek lefrdsa
Forrds: Mikroline Kft

Az alabbi abran a fenti miveletek egymasra épilése és folyamatba rendezése lathato. Az abran az egyes mi-
veletek atlagos ideje (amennyiben a folyamatot nem jellemzi nagy széras) szerepel, vagy a legrividebb és a
leghosszabb sziikséges mlveleti idé (amennyiben az &tlag nem jellernzi jé1 a folyamatot). Hagyomanyos par-
kolohaz esetében a legrévidebb id6 térben kozeli parkoldhelyekre térténd eljutas idejét jelenti, a leghosszabb
pedig a garazs tavoli végében torténd parkolas jellemz¢é idejét. Automata gardzs esetén pedig a legrévidebb
kiszolgalasi id6 takarja azt az esetet, amikor a legk&zelebbi taroléhelyrsl hozza az automatika az autét, mig a
teghosszabb a legtavolabbi taroléhelyrél hozza el6 az igényelt jarmlvet. Ez a folyamat atlagosan 150 masod-
perc.
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0L
I‘J—‘J*_Lf.a
| [P
2 A.‘ vyl
el
—

Eilifeetis

parksis
e T

Legriividebb
miveleti idé
Jellemzd
miveleti id5

Leghosszabb

mivelet! id5

6-2. dbra: Induldsi miveletsor folyamatdbrdia
Forrds: Mikroline Kft.

6.4. MUOVELETI IDOK OSSZEHASOMLITASA JELLEMZ( FELHASZNALASI MODOKHOZ

A parkold kialakitésatol és lizemeltetési kériilményeits! fiiggben szamos miveleti sorrend alakulhat ki. Annak
érdekében, hogy dsszehasonlithaték legyen a hagyomanyos és automata garazsok felhasznalé altal érzékelt
idejei, két varhatd kialakitast vizsgaltunk meg. Az elsé eset gardzs kialakitasa csak bérlékre optimalizalt (dijfi-
zetés lépései elmaradnak, dedikalt helyek miatt a parkaldhely keresésre szant id& révidil, kihajtas és behajtas
az adott technoldgia mellett a leggyeorsabb).

Parkolo kapacitas Erkezdsi ossz idd Indulasi ossz ido

Avtomata garazs ~ 4 perc

~ 4— 5 perc

Hagyomanyos garazs 358 ~2,5=-5.5perc ~ 2 —g,5perc

6-3. tablazat: Bérldkre optimalizdlt eset &ssz felhasznaldi idefei
Forrds: Mikroline Kft
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A masodik eset alkalmi felhasznaickat is feltételez, igy a dijfizetés lépései nem maradnak el, és a hazai gardzsok
jelentds részében meglévé, a foglaltsagot ismertetd, de parkoldhelyhez vezetést nem tartalmazé rendszer ke-
ril kialakitasra.

Farkolé kapacitas Erkezesi Ossz idd Indulass osszido

Automata garazs 480 ~ 4 perc ~5—6 perc

Hagyomanyos garazs 358 ~3—§,5 perc ~3— 5,5 perc

6-4. tablazat: Vegyes hasznalatra optimalizalt eset dssz felhasznaloi idejei
Forrds: Mikroline Kft

6.5. SOROMPG ES KABINSZAM MEGHATAROZAS

A parkoléba érkezd forgalmat kiszolgalo kapacitas alatt a szikséges eszkbzszdmot értjik; hagyomanyos par-
kol esetében a sorompdszamot, automata garazs esetében a behajtékabin-szameot.

Az eszkdzszam meghatérozasahoz az un. sorbanallasi modellek tarhazat hasznaltuk. A szakirodalomban ren-
delkezésre allé modellek k&zil a tobbcsatornas, egyfazis(, Poisson eloszlas szerint érkez6 forgalmat exponen-
cidlis eloszlas szerint kiszolgalé modellt alkalmaztuk, korlatlan sorhossz lehetdsége mellett. A csatornaszam az
iddben pahuzamaosan végezhetd fazisok szamat jelenti, a fazis pedig magat a kiszolgalast. Konkrétan a parkold
esetében csatornaknak tekintendék az eszkozok (sorompék, kabinok), fazisnak pedig maga a behajtas. A kdz-
Uti forgalomra és a kiszolgalasra jellemzd On. nevezetes eloszldsok lehetdvé teszik az értékek tipizalt képletek
szerinti szAmitasat. Az esetlegesen kialakulé sorhossz a modell szempontjabol korlatlannak (nem korfatozott-
nak) tekintendd, de a tervezés szempontjabdl természetesen — a fizikai korlatokat figyelembe véve — maximal-
juk, azaz az eszkdzszamot befolyasol6 paraméternek vesszik fel.

A sziikséges eszk6zszam meghatarozasara térekvé modellvizsgalatok alapjat a felmerGlé igények (érkezé for-
galom nagysaga) és befolyasold paraméterek jelentik; a tervezés a csUcsnegyedéras forgalmak és sorképzd-
désre rendelkezésre allé puffer tér nagysaga alapjan, az eszkézok technolégiai idejeinek fuggvényében torté-
nik.

Srukusgen
eszhiis srdm

Sorbanallasi modell

*

-

Atlagos sorhasss

Tobb csatornas, eqy fazisl sorbandllasi
modellPaisson érkezés, exponencidlis kiszolgalas

6-3. dbra: Tervezés folyamata sorbandlldsi modellel
Forrds: Mikroline Kft.
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Példaul, amennyiben nagy forgalom érkezik a parkold bejaratdhoz és mindésszesen 1-2 autd sorbanallaséra
van Ogy méd, hogy azok ne torlasszak vissza a kézut forgalmat (azaz ingatlanon belll, a sorompé vagy a kabin
és csomopont kozott), raadasul a kiszolgdlas is sok iddt vesz igénybe (pl. lassi sorompémechanika miatt), 0gy
az eszkdzigény magas lesz (kis forgalom, nagy puffertér és gyors kiszolgélas esetén pedig alacsony).

IGENYEK

PHTnegyed

PHTGras

Lplff
Ljm

Minfrax sily

6-5. tabldzat: Mintatdbldzat az igények és a paraméterek lehetséges értékeire
Forrds: Mikroline Kft

Mint az az el8bbi példan keresztil is latszik, az eszkbz8k ,sebessége”, azaz a kiszolgalds technoldgiai idejei
donték. Ezen ,szélsségek” leképezésére — paraméterezhetd médon — hagyomanyos parkolé esetében kettd,
automata gardzs esetében hdrom esetet kiilonbbzettiink meg. A ,minimum” eset jelenti az elérhetd legkisebb
technoldgiai id6t, azaz a leggyorsabb kiszolgalast, mig a ,maximum®” eset a legnagyobb figyelembe vett tech-
noldgiai idét, azaz a leglassabb kiszolgalast. Automata gardzsnal képeztlk a ,sulyozott” esetet is, ami a kabi-
nok (zsdmolyok) egyfajta ,intelligens milkédésének” leképezésére ad mbdot. A silyozd paraméter valtoztata-
saval lehetdség van inkabb a ,minimum” vagy inkabb a ,maximum” esetre jellemz6 technolégiai idé felilrep-
rezentalasara. Ennek hatterében az all, hogy kbzeli és tavoli parkclohelyekre egyarant raktarozhatnak a zsa-
molyock, de példaul a reggeli csucs esetén — intelligens médon —inkabb részesithetik elényben a kizeli parko-
I6helyeket a gyors kiszolgélds érdekében, mig . vblgyidészakban” parkoltathatnak a tavoli helyekre; ilyen mi-
kddést képez le a silyszdm alacsonyra megvalasztott értéke.

MINOSITES HAGY OMANY QS (sorompd) AUTOMATA (kabin)
Eset megnevezese |
Ttech [sec]

Q [jmdral

M [db-eszkoz]

Lsor [db jm)
Lsar [m]

Lsz [m]

6-6. tabldzat: Mintatabldzat a killonbozd esetek (technoldgiai idék) esetén szikséges eszkbzszdmra, illetve az egyes esetek
mindsitésére
Forrds: Mikraline Kft
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MAGYARAZAT

sarbanallasra alkalmas terulet

Min eset leggyarsabh kiszolgalss
Max aset

Sulyozatt eset sntelligens kiszolgélas"

Ttech m?lﬁg;ﬂ”da

(sorompé vagy kabin)

fennmaradé szabad terilet hossza

6-7. tdbldzat: Magyardzat a modell alftal haszndit elnevezésekhez
Forrds: Mikroline Kft

A kdvetkezbkben képzett forgatokdnyvek a killsnbdzd paraméterértékekhez és esetekhez tartozéan mutatjék
a szilkséges eszkdzszamot. A hagyomanyos parkoldhoz tartozé technolégiai id6k minden esetben 5 és 15 ma-
sodperc {min és max eset), az automatéhoz tartozé technoldgiai id6k 120-180-150 masodperc (min, max, su-
lyozaott). A pufferteriilet is egységes a forgatékonyvek vonatkozésaban; hagyomanyos parkold esetén 2 db
jarmii, automata esetben g db jarm( sorban allasa engedélyezett. Az eszkdzik maximalis szama 10 db.

FORGATOKONYVEK

Orankent 100 jarmu erkezik (s fargalom)

| Drankeént 10 jarmi érkezik (kis forgalami, min-
mdlls &Hhﬂiﬁ‘zrﬂtﬂ?ﬂk\.‘ﬂf‘i

Oranként m:jénnﬁ.é:k&:lk:Eiifniga_lnmh ming
malis eszhGzsysmra thrak e

6-8. tablazat: Az egyes forgatokdnyvek leirdsa
Forrds: Mikroline Kft
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IGENYEK FORGATOKONYVENKENT

PHTnegyad

PHTGras

Lim

Minjmax soly

&-g, tablazar Az egyes forgatdkonyvek paraméterértékei
Forrds: Mikroline Kft

MINOSITES
Eset megnevezése
Ttech [sec]

Q [jm/fora]

M [db eszkoz]

Lsor [db jm]

Lsar [m]

Lsz [m]

6-10. tabldzat A hagyomdnyos parkold sorompoigényei forgatokényvenként
Forrds: Mikroline Kft

Hagyomdnyos esetben egyedil a nagy forgalom esetén van szilkség egynél tébb sorompéra (3 db-ra), akkor is
csak a 15 mésodperces kiszolgalasi idét feltételezve (max eset). Sorallas is csak a nagy forgalom esetén jelent-
kezik, ez a min esetben is csak egy jarmdvet jelent.

MINGSITES

Eset megnevezése

Ttech [sec] 120 £afal 184 150 120! || 280

I-Il-ll-ll-

M [db eszkiz]

oriios 8 I-II-II-m

Lsor [m]

MR - 5 T

6-11. tabldzat Az automata parkold kabinigényei forgatékényvenként
Forrds: Mikroline Kft
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Az automata parkold kis forgalom esetén alacsony eszkézigénnyel jelentkezik, 4-6 db kabin le tudja vezetni
ugy az érkezd forgalmat, hogy jellemzden 3 db jarmd all sorban. Kis forgalom esetén a sordllas a kabinszamok
emelésével (6-8 db} elkeriilhetd.

Nagy forgalom esetén az automata parkold irrealis eszkézigénnyel bir, hozzavetéleg 15-20 kabin lehet képes
kiszolgalni az igényeket (mivel az eszkdzszam 10-ben maximalva lett a modellben, igy a mindsitd paraméterek
kiszdmitasara nem kerilt sor), vagy ha ennél kevesebb kabin keriil telepitésre, akkor hosszabb sorral, ezéltal a
kozutra vald visszatorlasztassal kell szamolni. Az el6zbek okan megvizsgalasra keriilt mi az a levezethetd ma-
ximalis forgalom, ami gyors vagy ,intelligens” kiszolgalast feltételezve (min és silyozott eset) 10-nél kevesebb
kabinnal lebonyolithatd. Kb. 200 jarmi/oras forgalomnal ez 8, illetve 10 db kabint jelent.

A szamitasok ellenérzésére a PTV VISSIm forgalomszimulacios modelljével is végeztink ellenérzéseket. A mo-
dellfuttatasokban vizsgaltuk két behajto és egy kihajté sorompds be- és kiléptetéssel az 5, 10 és 15 masodper-
ces beléptetési iddket, azok sorhosszképzédésre gyakorolt hatasat. A modellfuttatésok az egyéb szamitasok-
hoz hasonlé eredményeket hoztak:

Maximalis sorhossz [m]

15s l

Belépés miiveleti ideje [s]
=3

A &
I

0 10 20 30 40 50 60 70

6-4. dbra: Sorhosszképz&dés hagyomdnyos rendszer esetében a VISSIM forgalomszimuldcids modell alapjdn
Forras: innoQualea Kft.
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/G_Hagyomanyos_10s

6-5. dbra: Modellfuttatdsi képkivagat a VISSIM forgalomszimulécids modelfbdl
Forras: InnoQualea Kft.

6-6. dbra: Modellfuttatasi képkivagat a VISSIM forgalomszimuldciés modellbsi
Forrds: InnoQualea Kft
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7. SWOT ELEMZES

Hagyomanyos (nem automatizalt) garazs

(gzonos befoglale maretakkel rendalkezd senata gardzzsal deszehasonlitval

e  Egyszen(bb, olcsobb uzemeltethetdség e Kevesebb jdrmivet képes tarolni
{kevesebb specialis gépészet, nem sziksé- e Rosszabb alapterulet kihasznélas
ges tartalék dramellatast biztositani) *  Forgalomtechnikai intézkedések (tablak,
Havana helyzeteket jobban kezel felfestések szukségesek)

Kozismert, elfogadott a felhasznaldknal = Ingatlanon belul: karosanyag kibocsatas

= Meacldhatd elektromos auték toltése

s Vegyes uzemi (lakossag és iroda, egyszen = [ngatlanon beluh kozlekedési balesetek be-
és rendszeras) hasznalatra alkalmasabb kovetkezésének nagyobb az esélye

= Informatikal fejlesztésekkel javithato a ki- = Azitttarolt jarmdvek lopasanak, rongala-
hasznaltsaga, csokkenthets a mlveleti (d6 sanak veszélye fennall

(parkoléhelyhez vezetés, parkoldhelyek
foglaldsi rendszere)

7-1. tdbldzat SWOT elemzés hagyomdnyos rendszerre
Forrds: Mikroline Kft

Automatizalt garazs

vautomatagarazzsal osszehasonlitva)

[azonos betoglalo meretekkel rend

Kisebb befoglaid méretid kubus szukséges e Bonyolult, dragabb uzemehethetség (spe-

Jobb alapterulet kihasznaltsag

Mimimalis forgalomtechnika szukséges
Mimimalis ingatlanon beluli karosanyag ki-
bocsatas

Csekély az ingatlanon beluli balesetek be-
kovetkezésének esélye

Csekély az itt tarolt jarmivek lopasanak,
rongalasanak esélye

Premium kiszolgdlds megvalésithato (dedi-
kalt kabin, gyors jdrmd kiadas)

cislis gépészetet igényel, tartalék dramella-
tast biztositan szukséges)

Havaria helyzetet nem kezeli j6!

Allandé készenlét tamogatést igényel
Budapesten nem kozismert és elterjedt a
hasznilata

Nem megoldhaté elektromos auték toltése
Nem biztosit rugalmas hozzaférhet§séget
a jJarmlvekhez {pl benn felejtett csoma-
gok)

Vegyes uzemd (iakossdgi és iroda, egyszen
és rendszeres) hasznalatra kevésbé alkal-
mas (azonas csatornan kiszolgalt érkezd és
indulé forgalom)

Elektromobilités terjedése esetén gyorsab-
ban romlik a szclgaitatasi szinvonal

7-2. tablazat SWOT elemzés automata rendszerre
Forrds: Mikroline Kft
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A Varnegyedben elképzelt fejlesztések esetlegesen névelhetik a napi szinten ide érkezé hivatasforgalmi kizle-
kedék szamat, de nivekedést jelenthetnek az idészakos vendégforgalom szédmaban is. A kérnyék jelenieg jél
ellatott tomegkdzlekedéssel, azonban féleg a hétvégi vagy turistaszezonban, illetve a reggeli csucsidészakok-
ban ma is tapasztalhat6 zsifoltsdg a tdmegkozlekedési jaratokon. Az ide érkezé utak, illetve a Varmegyed ut-
caszerkezete és az utcak alatti barlangrendszerek miatt a buszos kéz6sségi kdzlekedés csak korltozottan fej-
leszthetd. A Varnegyedben jelenleg kbzlekedd Modulo Medio Electric jarmiivek 68 féfjarmii, mig a Karstan
ATAK buszok 39 fé/jarmd kapacitéssal rendelkeznek. A nagyobb jarm(iveket nézve 5 perces kivetési idével két
iranybdl (Széll Kalman tér, Deak tér} elméletben kb. 1600 utas/éra kapacitéstébblet lenne biztosithatd, azon-
ban a jelenlegi kizlekedési rendszerben ennek sem a jarmaallomanyi, sem a végallomas infrastruktira oldala
nem biztositott.

A Varnegyed domborzati viszonyai miatt a hivatasforgalmi kerékparozas varhatéan nem vesz rész jelentds
aranyban a napi kbzlekedésben, de a liftekben torténd kerékpar szallitas vagy a lépcsékdn kialakitott toldsinek
javithatnak ezen az ardnyon. Az utébbi években jelentfsen javult a varosrész gyalogos kézlekedési elérheté-
sége, igy a Varszoknya korili teriletek j6 kozosségi kdzlekedési ellitottsdga miatt varhatdan tébben fognak
gyalogosan napi szinten kézlekedni. A gyalogoskdzlekedést azonban nagyban befolyasolja az id&jaras, igy biz-
tositani kell az alternativ kdzlekedési lehetSségeket is.

A Varnegyed varosszerkezeti szempontbdl kiemelten értékes terileten helyezkedik el, ezért javasolt az egyéni
gépjarmdlhasznalat korlatozasa. A miemiéki kérnyezet jellege miatt nem névelhetd a kézterijleti parkolas ara-
nya és behatarolt a parkolasi létesitmények épitése. A sz6ba joheté helyszinek kéziil a hatdstanuimény a Palota
Ut menti mélygarazs vizsgalataval foglalkozik. A Palota Ot és a varfal kozétti teriileten automata rendszer ese-
tén kb. 480, hagyomanyos elrendezés esetén kb. 358 parkoldhely létesithets. Az automata rendszer 34 %-kal
nagyobb kapacitassal rendelkezik a hagyomanyos parkoléhoz képest.

Az irodai munkavallaldkra altalaban jellemzé kdzlekedési szokasok alapjan a munkaba érkezés és indulas is
sz0k idintervallumra tehet6, azonban a korlatozottan rendelkezésre allé parkolékapacitas miatt varhatdan a
vezetd beosztast munkaviéllalok valnak jogosulita &nallé parkoldhelyre, naluk viszont a munkakezdés és befe-
jezeés idbszaka is rugalmasabb. Ennek alapjan szamoltuk az egyes parkolék 1,5 6ra alatti telit6désére, de azt
feltételeztik, hogy a munkavallalék 75 %-a egy 6ran belil érkezik.

Amennyiben ilyen jellegl parkolasi igény jelentkezik egyértelmien kimondhatd, hogy ezt csak a hagyo-
manyos rendszerl parkolasi |étesitmény képes lebonyolitani.

Automata rendszer esetén -a gyartdi kapacitas érték vallalas alapjan is — kb. 230-250 jarmivet lehet ieparkolni,
illetve kiadni, ami jelentésen kevesebb a kivént 360 jarm0/éra forgalomtdl. Amennyiben pontosan felmérésre
és meghatarozasra keril, hogy mely intézmeények dedikalt parkolohelyei keriiinének ebbe a létesitménybe és
a munkaba érkezés és tavozas kb. két-két és fél dras intervallumra elnyUjthatd, mar kimondhaté az automata
rendszer kapacitastobbleteibdl fakadé elbny, azonban a rendszer rugalmatlansédgi kockazata tovabbra is fenn-
all.

Mig a hagyomanyos rendszer maximalis kapacitasa két sorompds beléptetés esetén és 15 masodperces belép-
tetéssel szadmolva 480 jarmifdra, addig az automata rendszer esetén 150 masodperces bevételi és kiadasi id5-
vel szamolva a maximalis kapacitas 230-250 jarm{ éranként.

Automata rendszer esetén a teljes parkolo feltSitéséhez maximalis kapacitaskihasznéltsag mellett is kb. 2 éra
szijkséges, ami ellentétes a napi gyakorlati mikadéssel. Ahhoz, hogy a parkolé 1 éra alatt megteljen 20 kabinra
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lenne szikség, azonban a gépjarmdvek tarolasat végzd robotok ekkora kabinszamot nem tudnanak megfeleld
moadon kiszolgalni.

Az automata parkoldkat szakmailag jo megoldasnak tartjuk, de a vizsgalt esetben a rendelkezésre all6 hely,
illetve az hasonlé funkcidjl igények koncentralt jelentésége miatt a hagyomanyos parkoldsi rendszer alkalma-
zasat indokoltabbnak tartjuk. A kb. 120 féréhely jelentette kiilénbséget a meglévé parkoldk lekétatt kapacita-
sanak felGlvizsgalataval, a scharing (személygépkocsi, robogé, elektromos roller) rendszerek bévitésével, il-
letve a kdzosségi kdzlekedési rendszer fejlesztésével javasoljuk pdtolni. Azonban kombinalt megoldasként el-
képzelhett, hogy automata garazs épitése esetén a férdhelyek egy része lakossagi és turisztikai célokra, mig
egy része a munkahelyek kiszolgalasara hivatott. llyen esetben a munkahelyi automata parkoléhelyek szamat
javasoljuk zoo féréhelyben maximalni.
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